
ADJUNTO B a la comunicación SC 5/1-03/71
RESUMEN DE LAS MEDIDAS QUE HAN DE APLICAR LOS ESTADOS, SEGÚN LO PROPUESTO POR LA ATCONF/5
	
Fuente
	
Medidas propuestas

	Cuestión 1.1 del orden del día: Antecedentes de la liberalización y experiencia al respecto

	Declaración de principios 
universales, párrafo 6.4; 
Conclusión b)
	Mantener informada a la OACI de la evolución del transporte aéreo internacional, incluyendo las disposiciones liberalizadas introducidas a diversos niveles; presentar estudios de casos e información sobre las experiencias de liberalización.

	Conclusión e)
	Evaluar previamente los efectos de la liberalización en la infraestructura y el medio ambiente.

	Cuestión 1.2 del orden del día: Aspectos de la liberalización relacionados con la seguridad y protección de la aviación

	Declaración, párrafo 2.1
	Aceptar la responsabilidad fundamental de asegurar la vigilancia normativa de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviación, independientemente de todo cambio en los arreglos de reglamentación económica.

	Declaración, párrafo 2.2
	Trabajar en cooperación para asegurar la vigilancia de la seguridad operacional y la seguridad de la aviación en todo el mundo, de conformidad con las obligaciones que impone el Convenio de Chicago.

	Declaración, párrafo 2.3
	Considerar las repercusiones en cuanto a la seguridad y protección de la aviación de las operaciones transfronterizas en las que exista arrendamiento de aeronaves, compartición de códigos entre líneas aéreas y arreglos similares.

	Conclusión c)
	Garantizar que la seguridad y la protección de la aviación no queden comprometidas por consideraciones comerciales, y que se establezcan claras líneas de responsabilidad para la seguridad y la protección de la aviación.

	Conclusión e)
	Recurrir a todos los medios posibles, incluyendo los arreglos de la OACI y otros complementarios, para ayudar a los Estados a mejorar la vigilancia de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviación y subsanar las deficiencias identificadas.

	Cuestión 2.1 del orden del día: Propiedad y control de los transportistas aéreos

	Declaración, párrafo 4.6
	Considerar la posibilidad de aceptar los esfuerzos de otros Estados para ampliar la propiedad y el control de los transportistas aéreos a través de las fronteras o para designar transportistas aéreos según la oficina principal, a condición de que se mantengan claros la responsabilidad y el control de la vigilancia normativa de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviación. 

	Conclusión g)


	Adoptar métodos más positivos (inclusive una acción coordinada) para facilitar la liberalización aceptando transportistas aéreos extranjeros designados que tal vez no satisfagan los criterios tradicionales de propiedad y control nacionales, o los criterios de oficina principal y de control normativo efectivo.

	Recomendación 1, párrafo c)
	Al adoptar enfoques positivos para facilitar la liberalización de los criterios de propiedad y control de los transportistas aéreos, hacerlo formulando declaraciones individuales o conjuntas o elaborando instrumentos jurídicos obligatorios.

	Conclusión e)
	Asegurarse de que se tienen debidamente en cuenta las repercusiones económicas y sociales, incluyendo las relativas a los trabajadores, al liberalizar las condiciones relativas a la designación y autorización de los transportistas aéreos.

	Conclusión h)
	Optar por liberalizar la propiedad y el control de los transportistas aéreos de forma unilateral, bilateral, regional, plurilateral o multilateral.

	Recomendación 1, párrafo b)
	Aplicar, como una opción, el criterio alternativo de la cláusula modelo de la OACI sobre designación y autorización.

	Recomendación 1, párrafo e)
	Notificar a la OACI las políticas, posturas y prácticas relativas a los criterios de aceptación de designación y la aplicación de los mismos.

	Cuestión 2.2 del orden del día: Liberalización del acceso a los mercados

	Declaración, párrafo 4.5
	En la medida de lo posible, liberalizar el acceso a los mercados del transporte aéreo internacional, el acceso de los transportistas aéreos a capitales internacionales y la libertad de los transportistas aéreos para desarrollar actividades comerciales.

	Declaración, párrafo 4.2; 

Conclusión c)
	Adherirse al Acuerdo relativo al tránsito de los servicios aéreos internacionales (IASTA) y aplicarlo; si aún no es parte en el IASTA, considerar urgentemente la posibilidad de pasar a serlo.

	Conclusión e)
	Procurar la liberalización del acceso a los mercados con sus propias preferencias y a su propio ritmo, empleando recursos bilaterales, regionales y multilaterales, según corresponda.

	Conclusión f)
	Tener debidamente en cuenta las limitaciones de la capacidad aeroportuaria y las necesidades a largo plazo en materia de infraestructura; considerar favorablemente las peticiones de trato preferencial de los Estados cuyos transportistas aéreos no pueden obtener turnos en aeropuertos con limitaciones en cuanto a los turnos, de conformidad con la legislación nacional y las obligaciones internacionales pertinentes.

	 

Arrendamiento de aeronaves

	Conclusión b)
	Examinar sus respuestas normativas en relación con la utilización de aeronaves arrendadas y garantizar una responsabilidad clara por lo que respecta a la vigilancia de la seguridad operacional y el cumplimiento de normas mínimas de seguridad operacional; considerar la posibilidad de utilizar la cláusula modelo de la OACI relativa al arrendamiento de aeronaves, según se expone en el Modelo de acuerdo de servicios aéreos.

	Carga aérea

	Declaración, párrafo 4.7
	Considerar la posibilidad de liberalizar el tratamiento normativo de los servicios de carga aérea internacionales de forma acelerada, a condición de que se mantengan claros la responsabilidad y el control de la vigilancia normativa de la seguridad operacional y de la seguridad de la aviación.

	Conclusión b)
	Considerar la posibilidad de liberalizar los servicios exclusivamente de carga por medios unilaterales, bilaterales o multilaterales/plurilaterales, incluyendo el uso del modelo de Anexo de la OACI sobre los servicios de carga aérea.

	Cuestión 2.3 del orden del día: Salvaguardias para garantizar la competencia leal

	Declaración, párrafo 5.3; Conclusión c)
	Prestar la debida consideración a los intereses de los otros Estados implicados y a las características especiales del transporte aéreo internacional al tratar aspectos de competencia que comprendan transportistas aéreos extranjeros; evitar adoptar medidas unilaterales que puedan afectar al desarrollo ordenado y armonioso del transporte aéreo internacional; y considerar la posibilidad de utilizar la cláusula modelo de la OACI sobre salvaguardias contra prácticas competitivas desleales.

	Conclusión d)
	Procurar solucionar las controversias relativas a la aplicación de leyes sobre competencia mediante los mecanismos de consulta y solución de controversias, incluyendo el uso de la orientación de la OACI y de la cláusula modelo de la OACI sobre leyes en materia de competencia.

	Declaración, párrafo 3.2
	Elaborar y mantener salvaguardias para la seguridad operacional, la seguridad de la aviación, la estabilidad económica y la competencia leal.

	Participación y sostenibilidad

	Declaración, párrafo 5.5
	Continuar aceptando que existan sistemas multilaterales entre las líneas aéreas que permitan a los Estados, los transportistas aéreos, los pasajeros y los expedidores tener acceso sin discriminación a la red mundial del transporte aéreo.

	Conclusión a)
	Seguir proporcionando asistencia a sus líneas aéreas para asegurar la sostenibilidad del sector de transporte aéreo y hacer frente a las preocupaciones relativas a la garantía de servicio; tener presente que las ayudas y los subsidios estatales pueden perturbar el comercio de servicios aéreos internacionales y constituir prácticas de competencia desleal.

	Conclusión b)
	Reconocer que toda medida adoptada contra líneas aéreas extranjeras que reciban ayudas o subsidios estatales puede dar lugar a represalias y obstaculizar la liberalización en curso.

	Declaración, párrafo 5.4; Conclusión c)
	Tomar medidas transparentes y eficaces acompañadas por criterios y métodos claros para asegurarse de que las ayudas y los subsidios estatales no tengan repercusiones negativas en la competencia ni conduzcan a resultados insostenibles, y de que son temporales, en la medida de lo posible.

	Conclusión d)
	Considerar la posibilidad de determinar y permitir la asistencia en el caso de servicios esenciales en determinadas rutas que tengan carácter de servicio público en sus relaciones de transporte aéreo.

	Conclusión e)
	Tener en cuenta los intereses y las necesidades de los Estados cuyos transportistas aéreos sean menos competitivos y, cuando corresponda, otorgar medidas preferenciales y de participación, incluyendo el uso del modelo de Anexo de la OACI relativo a la transición.

	Declaración, párrafo 3.3
	Asegurarse de que la infraestructura necesaria de aeropuertos y servicios de navegación aérea se provea en todo el mundo a un costo razonable y sin descriminación.

	Cuestión 2.4 del orden del día: Intereses de los consumidores

	Conclusión a)
	Determinar debidamente los elementos de los intereses de los consumidores en la calidad del servicio que se han satisfecho adecuadamente mediante las prácticas de la industria y los elementos que necesitan resolverse mediante reglamentación o compromisos voluntarios.

	Conclusión b)
	Lograr un equilibrio apropiado entre los compromisos voluntarios y las medidas de reglamentación, siempre que la intervención gubernamental se considere necesaria para mejorar la calidad del servicio; aceptar, de manera general, los compromisos voluntarios y considerar la adopción de medidas de reglamentación, cuando dichos compromisos resulten insuficientes.

	Conclusión c)
	Reducir al mínimo las diferencias innecesarias en el contenido y aplicación de los reglamentos relativos a los intereses de los consumidores.

	Cuestión 2.5 del orden del día: Distribución de productos

	Conclusión a)
	Considerar los principios del Código de conducta de la OACI para la reglamentación y explotación de los sistemas de reserva por computadora (SRC), como marco de referencia para la reglamentación de los SRC; tener presente que las enmiendas de los reglamentos o códigos de conducta SRC no menoscaben los principios de transparencia, accesibilidad y no discriminación.

	Conclusión b)
	Aplicar a su discreción a la Internet, según las circunstancias particulares, el Código de conducta de la OACI relativo a los SRC.

	Conclusión c)
	Considerar la necesidad de asegurar que los sistemas basados en la Internet proporcionen a los consumidores información completa y veraz y ofrezcan a las líneas aéreas una oportunidad comparable de utilizar estos nuevos sistemas.

	Cuestión 2.6 del orden del día: Solución de controversias

	Conclusiones a) y b)
	Considerar la posibilidad de utilizar la cláusula modelo de la OACI relativa a la solución de controversias.

	Cuestión 2.7 del orden del día: Transparencia

	Conclusión b) i)
	Registrar en la OACI todo acuerdo de servicios aéreos aún no registrado, de conformidad con su obligación en virtud del Artículo 83 del Convenio de Chicago; considerar la posibilidad de utilizar la cláusula modelo de la OACI sobre transparencia.

	 


 
ii)
	Como cuestión prioritaria, examinar los procedimientos internos y desarrollar medios prácticos para mejorar el proceso nacional de registro; considerar la posibilidad de atribuir la responsabilidad de registrar los acuerdos en la OACI a un individuo o departamento.

	                     

iii)
	Considerar la posibilidad de hacer mejor uso de los medios electrónicos, tales como los sitios web gubernamentales, para difundir información relativa al estado de la liberalización y textos de acuerdos de servicios aéreos pertinentes.

	Conclusión d)
	Adoptar y aplicar en el marco de reglamentación nacional para la aviación civil principios de transparencia tales como los formulados en las Normas de transparencia APEC.

	Cuestión 3.1 del orden del día: Modelo de acuerdo de servicios aéreos (MASA)

	Declaración, párrafo 6.3
	Considerar la posibilidad de emplear las opciones normativas previstas por la OACI para la liberalización del transporte aéreo internacional.

	Conclusión c)
	Emplear los MASA en las relaciones bilaterales, regionales o plurilaterales e informar a la OACI sobre la experiencia obtenida en el empleo de los MASA.

	Cuestión 4.1 del orden del día: Mecanismos para facilitar la liberalización en el futuro

	Declaración, párrafo 6.4;


Conclusión d)
	Promover, en otros foros, la plena comprensión del mandato y de la función de la OACI; asegurar la coordinación con las organizaciones que tienen interés o que participan en los asuntos normativos mundiales para armonizar los esfuerzos a escala mundial y evitar la duplicación de los mismos.
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